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Bakgrunn 

 Metodeutvikling i prosjekt om 
persontransportkonsekvensar ved 
boliglokalisering (IKAP 2010) 

 Nytt prosjekt for vidareutvikling av metoden 
for bolig og ny metodeutvikling for tilsvarande 
beregningar for arbeidsplassintensive og 
besøksintensive verksemder  
(Transnova 2010-12) 

 Delprosjekt om persontransportkonsekvensar 
ved etablering av store nye arbeidsplassar 
(kontorarbeidsplassar) 



Formål 
 Utvikle verktøy for beregning av 

transportkonsekvensar for bolig- og 
næringslokalisering til bruk i overordna 
kommunal planlegging. 

 Bruk av tilgjengelege data på lavt geografisk 
nivå. 

 Utnytte potensialet i tilgjengelege data 

 Ta hensyn til lokale forhold 

 Utvikle enkle beregningsmetodar som kan 
gjerast tilgjengeleg for andre kommuner og 
regionar. 
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Datagrunnlag 
 Bedriftsregisterdata 2010 for Nord- og Sør-Trøndelag. 

 Lokalisering av arbeidsplassar 
 Bustadsmønster for arbeidstakarane 

 Bygningsmessig tyngdepunkt i 689 grunnkretsar i 8 
kommunar (frå Matrikkelen). 

 Nettverksdata for 8 kommunar i Trondheimsregionen  
 Bilnett 
 Gangnett 

 Reisevaneundersøkelsen 2009-10:  
Utvida utval i Trondheim og 7 kommunar i regionen. 
 Reisemiddelfordeling 

 Modalsoner (soner med ulik transportmiddelbruk). 
 Parkeringsrestriksjonområde i kommuneplanens  arealdel 

(”indre sone”) 
 ABC-kart for Trondheim 2011 

(avgrensing av område med god kollektivtilgjengelighet) 
 
 

 
 



Beregningsmodell 
 Estimering av fordelinga mellom lokal og ekstern 

rekruttering til nye arbeidsplassar. 
 Beregning av arbeidsreiser til nye arbeidsplassar basert 

på dagens bosettingsmønster (2010) for alle ansatte i 
regionen. 

 Beregning av lengde på arbeidsreisene ved hjelp av 
avstandsmatrise mellom alle grunnkretsar i regionen. 

 Reisevanedata (RVU 2009-10) blir lagt til grunn for 
estimering av reisemiddelfordeling ved arbeidsreiser 
fordelt på avstandsintervall og modalsoner. 

 Beregning av reiselengde per person  
(samla reiselengde, til fots/sykkel, bil og kollektivt) 

 Resultata kan omreknast til CO2-ekvivalentar. 



Hovudpunkt i presentasjonen 
 Grunnkretssoner 

 Lokal rekruttering 

 Reiselengder 

 Reisemiddelfordeling 

 Reiselengder per person 
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Grunnkretssoner 
 Sikre robuste data for alle grunnkretsar ved å 

”låne” data frå omkringliggande grunnkretsar 

 Datagrunnlag:  

 Bygningsmessig tyngdepunkt i alle grunnkretsar i 
regionen  

 Avstand langs raskaste reiserute i gangnett eller 
bilnett mellom bygningsmessig tyngdepunkt i 
grunnkretsar (Network Analyst: OD Cost Matrix)  

 Gruppering basert på avstand langs veg 
(gangveg/bilveg) sikrar at grunnkretsar blir 
gruppert saman med nabokretsar med mest 
mulig samanliknbar geografisk plassering. 
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Bygningsmessig 
tyngdepunkt i 
grunnkretsar 



Inkluderer 
omkringlilggande 
grunnkretsar inntil 
1500 m langs veg 
frå kvart 
grunnkretspunkt 



Grunnkretssoner 
for ein grunnkrets 
overlappar med 
grunnkretssonene 
for nabogrunn-
kretsar 



Lokal rekruttering 
 Dagens bosettingsmønster (2010) for alle ansatte i regionen 

blir lagt til grunn for beregning av arbeidsreiser til nye 
arbeidsplassar. 
 
Problem:  

 Område med få arbeidsplassar men mange bosatte har større 
potensiale for lokal rekruttering til nye arbeidsplassar enn 
andre område. Dette blir ikkje fanga opp ved å legge dagens 
bosettingsmønster til grunn. 

 

 Estimering av fordelinga mellom lokal og ekstern rekruttering 
til nye arbeidsplassar. 
 Regresjonsanalyse basert på 2000 m heksagon  

(grunnkretsar innanfor 1000 m luftlinje). 
 Lokalt ansatte som funksjon av ansatte og bosatte totalt i sonen. 

 
 Blir brukt til beregning av antal lokalt ansatte i det nære 

omlandet til kvar grunnkrets (1500 m gangavstand) ved 
etablering av nye arbeidsplassar i  kvar enkelt grunnkrets. 
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2000 m heksagon for 
inndeling i geografisk 
uavhengige soner 
med tilnærma lik 
utstrekning (luftlinje) 



Grunnkretsar med bygningsmessig 
tyngdepunkt i kvart heksagon blir 
gruppert til same sone 
• Geografisk uavhengige soner 
• Datagrunnlag for regresjonsanalyse 



2000 m heksagonsoner har tilnærma like 
stor utstrekning som grunnkretssoner 
basert på1500 m langs veg. 



Reiselengder 
 Bygningsmessig tyngdepunkt i 689 

grunnkretsar i 8 kommuner (Matrikkelen). 

 Bilnett for 8 kommuner i 
Trondheimsregionen. 

 Avstand langs raskaste reiserute mellom 
bygningsmessig tyngdepunkt i 
grunnkretsane 
(Network Analyst, OD Cost Matrix). 
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Reisemiddelfordeling 
 Reisevanedata for arbeidsreiser, personar 

over 18 år (RVU 2009-10) 

 Avstand mellom bustad og arbeidsstad frå 
den grunnkretsbaserte avstandstabellen 

 Gruppering av reisemåla (arbeidsplassane) 
i tre modalsoner basert på 

 Parkeringsrestriksjonar 

 Kollektivtilgjengelighet 
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ABC-kart for Trondheim 
 
A. God tilgjengelighet for 

kollektivtrafikk, syklister 
og fotgjengere 
 

B. Middels god tilgjengelighet 
for kollektivtrafikk, 
syklister og fotgjengere 

 



Modalsone

! 1

! 2

! 3

KPA: Parkering indre sone

ABC-kategoriar

A

B

Modalsoner 
1. Parkering indre 

sone 
2. God/middels 

god kollektiv-
tilgjengelighet 

3. Andre område 



Reisemiddelfordeling i arbeidsreiser  
etter reiseavstand og modalsone 

Modalsone 1 Modalsone 2 Modalsone 3 



Resultat 
 Reiselengde per person 

 Samla reiselengde 

 Til fots/sykkel 

 Med bil  

 Kollektivt 

 Kan omreknast til CO2-ekvivalentar 
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Reiselengde per person

8,9 - 9,0

9,1 - 9,5

9,6 - 10,0

10,1 - 10,5

10,6 - 11,0

11,1 - 11,5

11,6 - 12,0

12,1 - 12,5

12,6 - 13,0

13,1 - 13,5

13,6 - 14,0

14,1 - 15,0

15,1 - 17,5

17,6 - 20,0

20,1 - 27,3



Km bil per person

4,7 - 5,0

5,1 - 5,5

5,6 - 6,0

6,1 - 6,5

6,6 - 7,0

7,1 - 7,5

7,6 - 8,0

8,1 - 8,5

8,6 - 9,0

9,1 - 9,5

9,6 - 10,0

10,1 - 11,0

11,1 - 12,0

12,1 - 15,0

15,1 - 23,5



Reiselengde per person

8,9 - 9,0

9,1 - 9,5

9,6 - 10,0

10,1 - 10,5

10,6 - 11,0

11,1 - 11,5

11,6 - 12,0

12,1 - 12,5

12,6 - 13,0

13,1 - 13,5

13,6 - 14,0

14,1 - 15,0

15,1 - 17,5

17,6 - 20,0

20,1 - 27,3



Km bil per person

4,7 - 5,0

5,1 - 5,5

5,6 - 6,0

6,1 - 6,5

6,6 - 7,0

7,1 - 7,5

7,6 - 8,0

8,1 - 8,5

8,6 - 9,0

9,1 - 9,5

9,6 - 10,0

10,1 - 11,0

11,1 - 12,0

12,1 - 15,0

15,1 - 23,5



Takk for meg 



Km bil per person

4,7 - 5,0

5,1 - 5,5

5,6 - 6,0

6,1 - 6,5

6,6 - 7,0

7,1 - 7,5

7,6 - 8,0

8,1 - 8,5

8,6 - 9,0

9,1 - 9,5

9,6 - 10,0

10,1 - 11,0

11,1 - 12,0

12,1 - 15,0

15,1 - 23,5



Andel lokalt ansatte i dag

1,0 - 5,0

5,1 - 10,0

10,1 - 15,0

15,1 - 20,0

20,1 - 25,0

25,1 - 30,0

30,1 - 35,0

Andel lokalt ansatte i dag

1,0 - 5,0

5,1 - 10,0

10,1 - 15,0

15,1 - 20,0

20,1 - 25,0

25,1 - 30,0

30,1 - 35,0



Andel lokalt ansatte med 1000 nye

0,0 - 5,0

5,1 - 10,0

10,1 - 15,0

15,1 - 20,0

20,1 - 25,0

25,1 - 30,0

30,1 - 35,0



Illustrasjonar 
• Grunnkretssoner 
• Heksagon 
• Reiselengder 
• ABC-kart 
• Modalsoner 
• Reisemiddelfordeling etter reiseavstand og 

modalsone 
• Samla reiselengde per person 
• Km bil per person 
• Lokalreiseandelar 

• I dag 
• Ved 1000 nye arbeidsplassar 

 


